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De K-Force Agrivan
Kraker Trailers maakt dankzij
zijn geavanceerde schuifvloer-
techniek horizontaal lossen
mogelijk en is bijzonder geschikt
voor het vervoer van losgestorte

goederen in de landbouwsector.

iven dan'kiepen

Een kipper is niet altijd de beste keuze voor het vervoer van losgestorte goederen. Op loslocaties

met een beperkte vrije hoogte zijn schuifvioertrailers zoals de K-Force van Kraker Trailers een
goede oplossing.

I
& A

T
=3

van Frank Hausmann

maximale benuttingsgraad cruciale succesfactoren.

I n de moderne logistiek zijn flexibiliteit en een

Schuifvloertrailers, in het vakjargon ook wel
“Moving Floor” genoemd, hebben zich ontwikkeld
tot onmisbare allrounders voor het vervoer van losse
stortgoederen. In tegenstelling tot conventionele
kippers lossen deze speciale voertuigen hun lading
horizontaal. Daardoor kunnen ze worden ingezet in
lage opslaghallen, onder bruggen en bovenleidingen
of op een oneffen ondergrond.

Schuifvloertrailers worden met name ingezet in de
bouw, land- en bosbouw, recycling- en afvalindustrie
en zelfs voor het vervoer van stukgoederen. Ze
kunnen grote laadvolumes aan en zijn geschikt voor
huishoudelijk en bedrijfsafval, oud papier en karton,
kunststoffen en banden, isolatiematerialen, zouten
en meststoffen, schroot en metaalafval, as, puim-
steen en slakken, maar ook voor graan, houtsnippers
en groenafval. Een groot voordeel ten opzichte van
klassieke kippers is dat schuifvloertrailers op de
terugweg niet leeg hoeven te rijden.

Met één druk op de knop kan het lossysteem worden
omgekeerd, zodat pallets met consumptiegoederen,
drankkratten of bouwmaterialen automatisch in de
trailer worden geschoven.

Schuifvloerpioniers uit Zeeland

Kraker Trailers in het Nederlandse Axel behoort tot
de pioniers en technologische voortrekkers op het
gebied van schuifvloeren. Het familiebedrijf werd op-
gericht in 1895 en produceerde aanvankelijk paarden-
koetsen en wagons. Bijna een eeuw later legde

het zich toe op de ontwikkeling en productie van
schuifvloertrailers. Jaarlijks verlaten ongeveer 1000
schuifvloervoertuigen de montagefabriek in de pro-
vincie Zeeland. Met de innovatieve K-Force-serie, die
het bedrijf in 2015 ontwikkelde als ‘s werelds eerste
geboute schuifvloertrailer, biedt Kraker tot op de dag
van vandaag een modulair platform met laadvolumes
van circa 60 tot 95 kubieke meter.

Volgens brancheorganisaties en toonaangevende
voertuigfabrikanten worden in Europa jaarlijks
ongeveer 4000 tot 6000 nieuwe schuifvloertrailers
geregistreerd. Ook Thomas de Kraker bevestigt dat.
“Wij schatten de markt voor Moving Floor-trailers op
ongeveer 5000 nieuwe registraties per jaar”, aldus

de verkoopdirecteur van Kraker Trailers. Als zoon

van oprichter Jan de Kraker leidt hij de zelfstandige
verkoopmaatschappij Smart Trailer Solutions (STS) en

www.kfz-anzeiger.com
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Robuuste ladderconstructie
op de K-Force Agri

beweging.

jaagt hij samen met gespecialiseerde dealers en
klantenadviseurs de verkoop van de K-Force-serie

in heel Europa aan. Duitsland is voor hem een van
de belangrijkste markten. Daar worden jaarlijks
ongeveer 1200 nieuwe schuifvloertrailers verkocht,
gevolgd door Frankrijk en Groot-Brittanni€ met elk
circa 1000 exemplaren per jaar. In Spanje en
Nederland komen daar nog eens 300 tot 400 exem-
plaren bij. Kraker deelt de markt met fabrikanten als
Knapen, STAS, Fliegl, Benalu, Legras, Schwarzmiiller,
Kempf, Reisch, Granalu en Tisvol.

Revolutie op de markt

De Kraker-fabriek in Axel werd in 2016 grondig
gemoderniseerd en uitgebreid met een tweede
productiehal voor de geautomatiseerde productie
van de K-Force-serie met behulp van robots. Terwijl
schuifvloertrailers traditioneel worden gelast, kiest
Kraker met de K-Force voor een totaal andere aan-
pak: de volledige opbouw wordt met speciale bouten
en klinkverbindingen samengevoegd, een revolutie
op de markt. Deze constructie blijkt in de praktijk
bijzonder doeltreffend: het chassis en de dwarsdragers
worden met lockbolts stevig met elkaar verbonden.
Dat levert een gewichtsbesparing van ongeveer 300
kilo op ten opzichte van een constructie met zware
lasnaden. Deze constructiemethode vermindert
bovendien materiaalspanningen en voorkomt haar-
scheurtjes in het aluminium. Vermoeiingsbreuken,
waarvoor lasverbindingen bij voortdurende torsie
tijdens het rijden gevoelig zijn, behoren daarmee tot
het verleden.

Dankzij de bout- en klinktechniek kan Kraker
verschillende materialen optimaal combineren.
Het zwaar belaste chassis bestaat uit fijnkorrelig
hogesterktestaal, terwijl de zijwanden van licht
aluminium zijn gemaakt. Dat verlaagt het eigen-
gewicht en verhoogt het laadvermogen. Als een
zijwand bij een ongeval of tijdens het laden
beschadigd raakt, kan deze door een voorgelakte
zijwand worden vervangen. Snij- of laswerk is niet
nodig. Hierdoor verloopt de reparatie sneller en
wordt de stilstandtijd in de werkplaats tot een
minimum beperkt. Vanwege de hoge duurzaamheid
geeft Kraker vijf jaar garantie op de constructie van
de K-Force-serie.

www.kfz-anzeiger.com

21 aluminiumprofielen zorgen voor
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ondervloer.

Het Moving Floor-principe

De schuifvloer (Moving Floor) is een beweegbare laadvloer in
een vrachtwagenoplegger. Het systeem transporteert losse
stortgoederen of palletgoederen horizontaal naar buiten.

De volledige laadvloer bestaat daarvoor uit meerdere lange
aluminiumprofielen die dicht tegen elkaar liggen. Elk derde
profiel is mechanisch gekoppeld tot een van in totaal drie
groepen. Een krachtig hydraulisch systeem onder de trailer
beweegt deze profielgroepen in een ritmische, doorlopende
cyclus van vier stappen. Eerst beweegt de eerste groep planken
een stukje onder de lading in de richting van de cabine.

De lading blijft daarbij liggen, omdat de overige twee derde van
de vloer voorkomt dat ze verschuift.

Vervolgens schuift de tweede groep naar voren, terwijl de
lading eveneens op haar plaats blijft. In de derde stap trekt het
hydraulische systeem ten slotte de laatste groep naar voren,

zodat alle planken zich weer in de voorste uitgangspositie
bevinden. Het eigenlijke transport vindt plaats in de vierde stap.
Daarbij bewegen alle planken tegelijkertijd enkele centimeters
in de richting van de achterzijde van het voertuig. Doordat nu
het volledige vloeroppervlak tegelijk beweegt, wordt de lading
door de hoge wrijving meegenomen en uit de trailer geschoven.
Deze cyclus wordt continu herhaald totdat de trailer volledig is
gelost. Het laden verloopt in omgekeerde volgorde.

De K-Force Agri op de proef gesteld

Kraker biedt binnen de serie vijf modellen aan:
K-Force Standard, K-Force Agri, K-Force Waste,
K-Force Side Doors en K-Force Heavy Duty. Het
Standard-model biedt laadvolumes tot 92 kubieke
meter voor uiteenlopende toepassingen in het
stortgoedvervoer. De Agri biedt voor toepassingen in
de landbouw een laadvolume van ruim 63 tot bijna
75 kubieke meter. De Waste, met een inhoud van
ongeveer 85 tot 90 kubieke meter, is bedoeld voor
afval- en recyclingtoepassingen. De circa 90 kubieke
meter grote K-Force Side Doors zijn bestemd voor
extra lange goederen en beschikken over 6,20 meter
brede, tweedelige zijdeuren zonder middenrong. >
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Op de kunststof steunen worden later
de aluminiumprofielen gemonteerd.

> Voor toepassingen met scherpkantig materiaal
wordt het assortiment aangevuld met de Heavy
Duty-uitvoering met een volume van 80 tot 90
kubieke meter.

Voor de test stelde Kraker de korte K-Force Agri met
een lengte van 11,30 meter en een leeggewicht van
6,8 ton ter beschikking. De drieassige trailer met een
laadvolume van 72 kubieke meter beschikt aan de
voorzijde over lucht-, elektrische en hydraulische
aansluitingen, een opstapladder en een stevig
aluminium platform. Vanaf dit platform kan de lading
worden gecontroleerd nadat de elektrisch bediende,
zijwaarts oprollende Cramaro-rolafdekking is
geopend. Als alternatief is ter hoogte van de steun-
poten een uitschuifbare aluminium ladder dwars
gemonteerd, waarmee de chauffeur in de laadruimte
kan klimmen.

Snel, eenvoudig en veilig te bedienen

De schuifvloertechniek kan handmatig worden
bediend met een draaischakelaar op het voertuig of
met de Kraker-afstandsbediening, die ongeveer zo
groot is als een pakje sigaretten. Ook de achterste
onderrijbeveiliging kan met één druk op de knop
pneumatisch omhoog of omlaag worden bewogen.
Met de afstandsbediening kunnen eveneens de
rolafdekking worden geopend en gesloten, de
achterwerklamp worden ingeschakeld en de liftas
van de trailer worden geheven en neergelaten. De
bediening is bijzonder eenvoudig en snel en dankzij
de pictogrammen bovendien veilig. Hetzelfde geldt
voor de twee achterdeuren, die zoals bij vrijwel elke
container kunnen worden geopend en gesloten met
brede handgrepen op de vergrendelingsstangen die
aan de buitenzijde van de deuren lopen.

Even later rijdt de 530 pk sterke DAF XG-trekker voor,
met een Paccar MX13-dieselmotor en de benodigde
hydrauliek voor de schuifvloeraandrijving.
Kraker-chauffeur Rens heeft de trailer in een mum

van tijd aangekoppeld en is klaar voor vertrek. De lege
rit voert over smalle wegen met onoverzichte-

lijke bochten en krappe rotondes door de polder naar
Van den Manacker Transport in Hulst, waar een grote
lading houtsnippers op de K-Force Agri wacht.

In een mum van tijd wordt de K-Force Agri van
bovenaf met houtsnippers geladen.
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De weegschaal geeft voor de complete trekker-
opleggercombinatie 14.840 kilogram aan. Dankzij
een wiellader met een enorme bak wordt het lichte,
volumineuze stortgoed snel geladen. De afdekking
wordt met één druk op de knop gesloten en de testrit
met beladen trailer kan beginnen.

Goede spoorvastheid, ook onbeladen

Altijdens de lege rit valt op dat de trailer keurig zijn
spoor houdt. Ondanks het geringe gewicht func-
tioneert de luchtvering behoorlijk goed, zodat de
trailer met BPW-assen en 385/65-banden ook bij hoge
snelheden niet snel het contact met het wegdek
verliest. Geen deinen, geen stuiterende achterkant:
het onderstel is perfect afgestemd.

Met lading verbeteren de tractie en het rijgedrag nog
aanzienlijk. Bij het verlaten van het bedrijf in Hulst
geeft de weegschaal zo’n 26,7 ton aan. Door het extra
gewicht ligt de combinatie als een huis op de weg.
Ook korte, felle stuurmanoeuvres brengen hem niet
van zijn stuk. De spoorvastheid is uitstekend. Bij
remmanoeuvres grijpen de schijfremmen rondom
krachtig aan. Dankzij ABS en EBS treedt bij een vol-
remming geen overberemming of blokkering van de
wielen op.

In het depot is het tijd om te lossen. De DAF beschikt
over een krachtig hydraulisch systeem. Schuifvloer-
systemen vereisen doorgaans een werkdruk van
ongeveer 225 bar en een constante oliestroom van 90
tot 110 liter per minuut. Daarvoor is op de trekker een
hydrauliekolietank met een inhoud van circa 150 tot
200 liter nodig. Een nauwkeurige afstemming van de
hydraulische pomp op de trekker is bijzonder belang-
rijk. Een te laag debiet vertraagt het lossen. Een te
hoge druk kan het systeem beschadigen. Daarnaast
moet de hydrauliekolie zo koel en schoon mogelijk
worden gehouden. Een voldoende ruim bemeten
retourfilter is daarom absoluut noodzakelijk.

Snel en efficiént lossen

Met één druk op de afstandsbediening klapt onze
chauffeur de onderrijbeveiliging omhoog, opent hij
de afdekking en ontgrendelt hij handmatig de
achterdeuren van de trailer. Wanneer de eerste

Schuifvloer activeren met
de afstandsbediening

www.kfz-anzeiger.com
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houtsnippers naar buiten vallen, worden de uiteinden
van de in totaal 21 aluminiumprofielen zichtbaar.
Voor lichte landbouwproducten zijn gladde, dunnere
profielen geschikt. Voor scherpkantig metaalschroot,
sloopmateriaal of afval zijn geribbelde, dikwandige
Heavy Duty-profielen absoluut noodzakelijk om
voortijdige slijtage te voorkomen. Na selectie van

de losrichting met de knop “Unload” komen telkens
zeven gekoppelde planken afwisselend en ritmisch in
beweging. Onder het nodige lawaai van de hydrauliek
schuiven de planken het stortgoed geleidelijk naar
buiten, de opslagplaats op.

Lossen door ritmische beweging
van de schuifvloer

De meeloopwand wordt

. . ) ) . . handmatig teruggeschoven.
In minder dan tien minuten is de volledige trailer

gelost. Om ook de laatste ladingresten uit de trailer
te verwijderen, duwt een meeloopwand vanaf de
voorzijde mee tot aan de achterzijde. Deze hangt met
rollen aan de bovenrand, sluit de zijwanden en de
vloer met flexibele rubberen lippen af en zorgt als een
soort schild voor een vrijwel volledig schone trailer.
Rens schuift de aluminium scheidingswand met het
circa twee meter lange vloerzeil vervolgens hand-
matig terug naar de voorzijde. Het vloerzeil aan de
reinigingswand heeft een belangrijke functie. Tijdens
het laden ligt het vlak op de schuifvlioer en wordt

het door het stortgoed bedekt. Wanneer de lading
tijdens het lossen over de schuifvlioer naar achteren
schuift, trekt het gewicht van de lading op het zeil de
reinigingswand automatisch mee. Daardoor is geen
afzonderlijke aandrijving voor de schuifwand nodig
en kan er geen stortgoed onder of achter de meeloop-
wand terechtkomen.

Kraker Trailers in het kort

1895: Jan de Kraker richt in Axel, Nederland, een werkplaats voor de
bouw van koetsen en wagens op.

Opening van een productiehal voor voertuigcarrosserieén in de
Koestraat in Axel.

Jan de Kraker, die uit een andere familie komt dan de oprichter

van het bedrijf, koopt de carrosseriefabriek van Rein de Kraker

1930:

1989:

en zet het bedrijf voort onder de naam Kraker Trailers Axel B.V.
Kraker bouwt de eerste zelfdragende schuifvloertrailer.
Ingebruikname van een nieuwe productiehal in de wijk Vaart-
wijk en uitbreiding van de productiecapaciteit.

De Kraker K-Force-serie wordt gelanceerd.

Het productieoppervlak wordt verdubbeld en er worden las- en
boorrobots en een nieuwe lakinstallatie aangeschaft.

Introductie van het 3-in-1-kitprincipe. Eén geproduceerde

trailer voor de export vervoert de onderdelen voor nog twee

Reiniging zorgt voor een lange modaulaire K-Force-trailers.

levensduur

Om ervoor te zorgen dat de schuifvloer jarenlang
probleemloos blijft functioneren, moeten de kleinste
deeltjes en kleverige ladingresten met een hoge-
drukreiniger uit de groeven van de aluminium-
profielen worden gespoeld. Daarnaast moeten
slijtdelen tijdig worden onderhouden en vervangen.
Vooral de kwetsbare kunststof glijlagers waarop

de profielen heen en weer schuiven, verdienen aan-
dacht. Ook de afdichtingsprofielen tussen de
aluminium planken moeten regelmatig worden
gecontroleerd en indien nodig vervangen. Ze
voorkomen dat fijnkorrelige lading, zoals zand of
graan, erdoorheen valt. Dergelijk materiaal heeft
anders een schurende werking en kan de lamellen op
de kunststof geleidingen vernielen.

Vooral op warme dagen is het raadzaam de olietem-
peratuur te bewaken. Kraker biedt hiervoor optioneel
een kleine sensor in het aluminium vloerprofiel aan,
die continu de oliedruk en olietemperatuur meet. Een
gepatenteerde slijtagesensor controleert boven-

dien de vloerdikte. Andere intelligente sensoren

op de trailer bewaken in realtime parameters zoals
de ladingsverdeling en bedrijfsomstandigheden.

De gegevens worden doorgestuurd naar een eigen
platform, waar ze door het telematicasysteem Moving
Smart van Kraker worden verwerkt. De in 2024
geintroduceerde telematica maakt proactieve

www.kfz-anzeiger.com

De dochteronderneming Smart Trailer Solutions (STS) wordt
opgericht voor de professionele verkoop.

Strategische heroriéntatie en duidelijke scheiding tussen pro-
ductie (Kraker Trailers) en verkoop (Smart Trailer Solutions).
Kraker Trailers installeert in de fabriek 880 zonnepanelen met
batterijopslag voor de eigen energiebehoefte.

waarschuwingen mogelijk en vermindert stilstand-
tijden en de onderhoudsinspanning. Via het
Kraker-dashboard kunnen wagenparkbeheerders en
fleetmanagers hun trailers in realtime volgen en ont-
vangen ze bij storingen tijdig waarschuwingen.

Tijdens onze rit met de Kraker K-Force Agri doen zich
geen storingen of waarschuwingen voor. De schuif-
vloertrailer heeft zich dankzij zijn grote flexibiliteit
bewezen en isinmiddels een vaste waarde in het
dagelijkse transport. Met het K-Force-concept bewijst
Kraker Trailers dat het achterwege laten van tradi-
tionele lasnaden ten gunste van slimme bout- en
klinkverbindingen de duurzaamheid en rendabiliteit
van deze speciale voertuigen kan verhogen. €









